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El bus-VAO ya admite
coches con dos ocupantes

El carril pasa a ser
s6lo de entrada a
Barcelona de lunes a
jueves de 6 a 22 horas,
y de salida, los viernes
a partir de las 16 horas
0SCAR MUNOZ

Barcelona

Los cambios anunciados hace
unas semanas para el bus-VAO
de la C-58 se aplican a partir de
hoy. La plataforma de dos carri-
les, que enlaza Ripollet con la Me-
ridiana siguiendo 6,8 kilémetros
del trazado de la autopista, admi-
te desde esta manana vehiculos li-
geros con ﬂl menos dDS personas
(el conductor y un pasajero, lo
que se conoce como VAO+2) en
vez de las tres (VAO+3) requeri-
das hasta ahora. Ademas, el vial
se usara todo el dia, desde las 6
horas hasta las 22 horas, de entra-
da a Barcelona. Asi sera de lunes
a jueves, Los viernes se manten-
dra el modelo anterior (de 6 ho-
ras a 13 horas hacia la capital cata-
lana y de 16 horas a 22 horas en
sentido Vallés).

Este nuevo esquema se ha
adoptado, como adelanto La Van-
guardia, tras comprobar que el
funcionamiento de la infraestruc-
tura desde que se estrend, el 29
de octubre del afio pasado, no
cumplia con las previsiones. Los
registros de uso han estado muy
por debajo de lo esperado, alrede-
dor de 2.000 vehiculos de media
diaria cuando se habia fijado el
objetivo de superar los 7.500 (los
que antes de ponerse en servicio
este vial circulaban por la C-58
con al menos tres personas a bor-
do). La decision la tomé la Conse-
lleria de Territori i Sostenibilitat,
titular del bus-VAO, y la aplica el
Servei Catala de Transit, organis-
mo responsable de la gestion ope-
rativa. El conseller Santi Vila jus-
tificé el cambio por la necesidad
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Las principales retenciones son de entrada, por el efecto del semiforo de la Meridiana

de sacar mas partido a una infra-
estructura que costd 81 millones
de euros.

Para llegar a esta solucién se
han estudiado los flujos de trafi-
co de un periodo de unos seis me-
ses y ha habido no pocos debates,
tanto en Territori como en Trin-
sit, y entre ambos. En cualquier
caso, se trataba de flexibilizar el
uso del vial sin pervertir su objeti-
vo, que es fomentar un doble
cambio: que los coches vayan
mas ocupados y promover un ma-
yor uso del autobus, ya que, co-
mo su nombre indica, por el bus-
VAO también circula este medio
de transporte publico (ademads
de las motos y los vehiculos consi-
derados ecologicos). Sin embar-
go, entidades como la Associacidé
per a la Promocid de Transport
Piblic (PTP), Adenc o CC.00.
han criticado el cambio por poco
meditado, y la planificacién que

Horario de funcionamento
De lunes a jueves

Delas & alas 22 horas,
stlo de entrada a Barcelona
Los viernes

De las 6 a las 13 horas, de entrada
aBarcelona, y de las 16 a las 22 horas,
de salida en sentido Valles

Longitud: 6,8 km

Anchura: 10 m dos carriles reversibles &~

Coste: 81 millones £, 50% Tabasa ,
¥ 50% fondos eurapeos

Inicio obras: diciembre del 2008

Puesta en servicio: Lunes 29 de octubre
del 2012
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ha tenido el vial, que consideran
inadecuada.

Con las modificaciones que en-
tran hoy en vigor, la prevision de
Transit es llegar a captar el 7%
del flujo de vehiculos de entrada
a Barcelona de la C-58. Hasta
ahora, el bus-VAO ha absorbido
entre un 2% y un 3% de la circula-
cion de la autopista. Fuentes de
Territori agregan que al aumen-
tar el volumen de vehiculos en el
bus-VAO se espera que disminu-
ya el trifico total de la C-58, ya
que muchos que ahora circula-
ban con un ocupante pasaran a
hacerlo con dos. Segtin la conse-
lleria, esto es mas sencillo que pa-
sar de uno o dos a tres. De este
modo se espera que aumente la

La Generalitat

prevé mas trafico

en la plataforma

y un descenso de la
circulacion en la C-58

velocidad media global y que se
reduzcan las congestiones y los
tiempos de desplazamiento.

El nuevo escenario ha de supo-
ner un ahorro energético. Segun
las proyecciones de Territori,
con VAO+2 serd un 12,5% mayor
respecto a no tener carril bus-
VAO. Con la opcién VAO+3 solo
se ahorraba el 3% del combusti-
ble. También se prevé una mejo-
ra significativa de la calidad del
aire en las zonas proximas a la
via, pues se estima que los conta-
minantes por el trifico bajen un
30%. Igualmente se reducira el
ruido, ya que podrin usarse méds
tiempo marchas largas. La otra
correccion —que el sentido de cir-
culacion de lunes a jueves sea tini-
camente de entrada a Barcelona—
también responde al andlisis de
lo ocurrido los ultimos meses.

De entrada, la C-58 registra
una media de 34.000 vehiculos
por la mafiana y de 35.000 por la
tarde. De salida, la intensidad es
de 38.000 en la franja matinal y
37.000 en la de la tarde. La razén
de que haya mds congestion en
sentido Meridiana que hacia el
Vallés es, segiin Transit, que en
el primer caso el flujo de circula-
cion acaba en un semdforoy en el
segundo es libre, en la propia au-
topista.e



